Briickenbau in Prasenz
22. Symposium der Verlagsgruppe Wiederspahn in Leipzig

Vorwort und Vorabend

In Zeiten einer Pandemie Prasenz-Ver-
anstaltungen durchfiihren zu wollen, ist
natiirlich mit erheblichen Schwierigkei-
ten verbunden, erfordert es doch unter
anderem die Beriicksichtigung diverser
Einschrénkungen und die Einhaltung genau
definierter Vorschriften, und zwar inshe-
sondere solcher zum Gesundheitsschutz,
wie zum Beispiel 2-G- und Abstandsregeln.
Gleichwohl hat sich die Verlagsgruppe
Wiederspahn mit MixedMedia Konzepts
davon nicht abschrecken lassen und nach
»Briicken in der Stadt« im November 2021
in Heidelberg auch das Leipziger Sym-
posium als Prasenz-Veranstaltung
organisiert.

Und der Einladung folgte wiederum die
maximal mdgliche Zahl von Briickenbau-
experten aus dem In- und Ausland — zum
inzwischen 22. »Symposium Briickenbau«
am 15. und 16. Februar 2022, das damit
quasi restlos ausgebucht war! Die Teilneh-
merzahl blieb also auf gewohnt hohem bis
héchstem Niveau: ein iiberaus eindrucks-
volles Indiz fiir das Renommee eines Inge-
nieurtreffens, das schon von jeher durch
die Qualitét seines Vortrags- wie des Rah-
menprogramms zu {iberzeugen weil3.

Eine zweite Tradition, welche die Leipziger
Tagungsreihe seit Anbeginn auszeichnet,
ist das sogenannte Referentenessen am
Vorabend, das eine erste Gelegenheit zu
Dialogen wie Diskussionen bietet und
dementsprechend stets regen Anklang
findet. Ungefahr die Hélfte der angemel-
deten Briickenbauspezialisten reiste da-
her bereits am 14. Februar an, um sich in
zwangloser Atmosphére auszutauschen,
neue Kontakte zu kniipfen oder aber um
bestehende weiter zu intensivieren.
Verteilt auf die beiden Veranstaltungstage,
gliederte sich das Symposium in exakt 18
Vortrdge und deckte insofern ein aulRer-
ordentlich breitgefdchertes und zudem
international ausgerichtetes Spektrum

ab, das in diesem Jahr dariiber hinaus mit
einem Novum aufwartete, eigentlich sogar
mit zweien: einem bayerischen Bieremp-
fang mit Leberkds’ in der Hotelbar zur Be-
griiBung, gesponsert von Maurer, sowie
einer Art Impulsvortrag von Dr. Christian
Braun, Maurer, wahrend des Abendessens
am Montagabend.

Und so verhalf dieses Symposium, wie
bisher immer, samtlichen Teilnehmern zu
mannigfaltigen Ein- und Ausblicken, ja zu
einer Vielzahl von Erkenntnissen und Per-
spektiven, die sich anderenorts sicherlich
kaum gewinnen lassen.

Baukultur und Bauweisen

Den offiziellen Auftakt bildete die Begrii-
Bung durch Dipl.-Ing. Michael Wieder-
spahn am Dienstagmorgen, der nach eini-
gen erlduternden Satzen zum Programm
und dessen Ablauf wie Schwerpunkten

»impulsvortrag« von Dr. Christian Braun
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umgehend die ersten Referenten ankiin-
digte: Dipl.-Ing. Gregor Gebert, DEGES,

und Dipl.-Ing. Markus Pfisterer, gmp,die
mit »Ganzheitliche Gestaltung einer Ver-
kehrsanlage. Erweiterung der Bundesauto-
bahn A 1in Hamburg« fiir eine nachgerade
ideale, ja fiir eine genauso passende wie
umfassende Einstimmung sorgten, indem
sie jene Herausforderungen dokumentier-
ten, die es bei Konzeption und Planung
eines GroRvorhabens zu beachten gilt,
wenn Resultate erzielt werden sollen, die
in puncto Asthetik, Funktionalitit, Robust-
heit, Okonomie und Okologie iiberzeugen.
Mit einem in diverser Hinsicht nicht minder
bemerkenswerten Exkurs wartete Dipl.-Ing.
Lorenz Haspel, schlaich bergermann part-
ner, auf, vergegenwartigte er doch am
Beispiel der Stadtbahnbriicke in Stuttgart
und der Oderbriicke bei Kiistrin, welche
Uberlegungen und Versuche technischer

Impressionen: »coronakonform« gefiillter Vortragssaal, hochinteressante Referate, auBSerordentlich konzentrierte und engagierte Teilnehmer sowie ...
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Natur vonn&ten waren, damit Zugglieder
aus Carbon bei und fiir Netzwerkbogen-
briicken zum Einsatz kommen konnen, es
also mdglich wurde, »Leichtbau auch fiir
schweren Schienenverkehr« zu praktizie-
ren, wobei er Geschichte, Entwicklung und
Potential dieser effizienten Tragstrukturen
ebenfalls kompetent zu erhellen wusste.
Mit einem noch im Entwurf befindlichen
Bauwerk, das in einem Realisierungswett-
bewerb mit dem ersten Preis pramiert
wurde, beschéftigten sich hingegen M.Sc.
Julian Seisenberger und M.Sc. Angelika
Feil vom Ingenieurbiiro Grassl, die hier die
»OPNV-Querung im Erlanger Regnitzgrunde«
als eine vollintegrale Stahlverbundldsung
aus wetterfestem Baustahl vorstellten.
Auch die ndchsten beiden Vortragenden,
Dipl.-Ing. Bernd Endres, Autobahn GmbH
des Bundes, und Dipl.-Ing Rolf Jung, Leon-
hardt, André und Partner, informierten iiber
eine Stahlbauverbundbriicke, ndmlich {iber
die »GliBbacher Welle«, deren Errichtung
unter Einhaltung des Kosten- und Termin-
rahmens erfolgt bzw. zum Teil schon
erfolgt ist.

Unter dem schdnen und iiberdies aus-
drucksstarken Titel »Kunst im Briickenbau
oder Briickenbau in der Kunst« widmete
sich direkt danach Dr. Andreas Galmarini
von WaltGalmarini dem sogenannten Riff,
einem in Zusammenarbeit mit Bob Gramsma
entstandenen und in seiner Form einer
Briicke durchaus dhnelnden Landschafts-
kunstwerk in der niederldndischen Provinz
Flevoland, das er als eine von Beton um-
hiillte und spéter quasi ausgegrabene Kon-
struktion aus mehrzelligen geschlossenen
Kastentrdagern mit Verbundfachwerkschot-
ten charakterisierte. Ein weiteres auBer-
gewdhnliches Projekt, das sich zudem

als Innovation klassifizieren l&sst, eror-
terte Dipl.-Ing. Dr. techn. Michael Kleiser,

ASFiNAG, mit dem Briickenklappverfahren
auf der S 07 in Osterreich, dessen Historie,
prinzipielle Lastableitungsschemata und
kiinftige Anwendungsoptionen gleicher-
maBen fundiert wie detailliert erkldrend.

GroBprojekte und Bauverfahren
Nach dem Mittagessen riickten primér der
Neubau, der Ersatzneubau und die Ertiich-
tigung von grofRen StralRenbriicken ins
Zentrum des Interesses, das heil3t iiber-
wiegend weitgespannte Tragwerke, die
hohe Verkehrslasten aufnehmen und in der
Regel eine Lebensdauer von 80—100 Jahren
erreichen miissen, wie Dipl.-Ing. Knut
Bock, Kinkel + Partner, bereits zu Anfang
seiner Prdsentation betonte, um dann am
Fall der Talbriicke Lindenau auf der A 44 zu
spezifizieren, warum die Gestaltwerdung
einer solchen Grof3bogenstruktur des
kooperativen Zusammenwirkens aller Pla-
nungs- und Baubeteiligten bedarf. Eine als
nahezu perfekt einzustufende Ergénzung
oder, besser, Vertiefung des zuvor Geschil-
derten lieferte im Anschluss Dr.-Ing. Stefan
Franz, DEGES, denn er prézisierte anhand
eines konventionellen Querungshauwerks,
welche enormen Vorziige der Einsatz einer
unterspannten Vorschubriistung in puncto
Gewichtsersparnis, Durchbiegung und
Sollgradientenherstellung bietet, was die
von ihm gewihite Uberschrift »Konvention
trifft Innovation. Talbriicke Langer Grund
im Zuge der A 44« in toto zu bestétigen
vermochte.

Die Aicherparkbriicke der Westtangente
Rosenheim ist zweifelsohne ein »GroR3-
projekt mit bautechnischen Herausforde-
rungen, die vor allem aus dem hochkom-
plexen Baugrund, einem weichen, emp-
findlichen und feinkérnigen Boden aus
méachtigen Beckenablagerungen, resul-
tierten, wie M.Sc. Karl Kergl, Staatliches

Bauamt Rosenheim, und Dipl.-Ing. Jiirgen
Schmidt, SSF Ingenieure, bei der Beschrei-
bung eines Gesamtvorhabens aufzeigten,
dessen Baukosten sich aktuell auf ca.

234 Mio. € belaufen. Die »Instandsetzung
des Riddes-Viadukts« und insofern die
Wiedernutzbarmachung einer in Summe
1,25 km langen Tragstruktur, die gravie-
rende Schaden aufwies und deshalb

die Initiierung von »Sofortmanahmen

fiir 40-t-Lkws« bedingte, thematisierte
anschlieRend Jean-Marc Waeber vom
Schweizerischen Bundesamt fiir Strassen
(ASTRA), wobei er das komplette Spek-
trum an Ermittlungen und Eingriffen von
der Zustandserhebung iiber die Tragwerks-
analyse bis hin zum Einbau von Verstar-
kungselementen plausibel nachzeichnete.
Dipl.-Ing. Ines Nordhaus und Dipl.-Ing.
Mike Lohse, beide DEGES, veranschau-
lichten eine nicht weniger anspruchsvolle
Aufgabe, ableshar an der Tatsache, dass
bei der Schwelmtalbriicke an der A 1
»nur« die beiden inneren Teilbauwerke zu
erneuern sind, und zwar unter uneinge-
schrankter Aufrechterhaltung des flieBen-
den Verkehrs: eine Art chirurgisches Vor-
gehen, wie sie in Leipzig anmerkten, das
unter bauzeitlicher Doppelnutzung der
einzufiigenden Stahlkonstruktion erfolgt.
Einen Ersatzneubau, dessen Erscheinungs-
bild die wesentlichen Unterschiede gegen-
{iber dem nordrhein-westfélischen Projekt
letztlich schon offenbart, beleuchteten
dariiber hinaus Dipl.-Ing. Philippa Maier

P. Eng. und Dipl.-Ing. Peter Walser P. Eng.
von Leonhardt, André und Partner, das
Pattulo Bridge Replacement Project in
Vancouver als eine einhiiftige Schragseil-
briicke konkretisierend, deren Errichtung
ohne die vorherige Durchfiihrung von
Windkanalversuchen nicht machbar
gewesen ware.

... eine Vielzahl an konstruktiven Diskussionsbeitrdgen nach allen Prasentationen
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Uber den Entwurf der A-26-Hangebrii-

cke im dsterreichischen Linz war 2018 in
Leipzig referiert worden, Dipl.-Ing. Sebas-
tian Stécklegger, ASFINAG, und Dipl.-Ing.
Mathias Widmayer, schlaich bergermann
partner, konnten also an den damaligen
Vortrag ankniipfen und sich in diesem Jahr
auf Aspekte der Realisierung jener spekta-
kuldr anmutenden Flussquerung konzen-
trieren, wie unter anderem auf die Herstel-
lung der Verankerungsblécke, die Montage
der Seilstruktur und das Einschiffen der
Stahlfahrbahnsegmente.

Die Frage, welche Perspektiven mit der
»Industrialisierung und Digitalisierung im
Briickenbau« verbunden sind, ist sicher-
lich von wachsender Relevanz, ihre Beant-
wortung aber eher schwierig, wie Dr.-Ing.
Konrad Kudla von der Firmengruppe Max
Bogl anmerkte, der zum Ausklang des
ersten Konferenztags das Auditorium mit
einigen diskussionswiirdigen Thesen
konfrontierte.

Der offizielle Teil war damit absolviert, das
Programm sah nun, selbstredend unter
Erfiillung aller Gesundheitsvorschriften,
eine vergniigliche Abendveranstaltung fiir
samtliche Teilnehmer und Gaste vor.

Stadtbriicken und Bauausfiihrung
Den ersten Vortrag am Mittwochmorgen zu
bestreiten, ist mitunter nicht unbedingt ein-
fach, gelang Dipl.-Ing. Uwe Heiland, SEH
Engineering, mit »Rheinbriicke Leverkusen.
Richtungsfahrbahn Koblenz mit Innova-
tionen« jedoch ganz hervorragend, da er

in gewohnt lebendiger Manier die wich-
tigsten Kriterien dieses wahrlich viel-
schichtigen Bauvorhabens ebenso fach-
wie sachkundig zu skizzieren wusste. Auf
ungeteilte Aufmerksambkeit stieBen auch
die Erlauterungen von Dipl.-Ing. Giinther
Dorrer, MCE, was nur konsequent war,
schlieBlich widmete er sich dem »Briicken-
bauwerk Nordstern der U-81-Strecke in
Diisseldorf« und insofern einer semiinte-
gralen, in einem groBen Bogen trassier-
ten Stahlkonstruktion, die auf Basis eines
vom Auftragnehmer extra erarbeiteten
Fertigungs- und Montagekonzepts
errichtet wird.
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22. Symposium Briickenbau in Leipzig

Tagungsband mit allen Vortragen zum Nachlesen
© Verlagsgruppe Wiederspahn

Dass und warum es sich bei dem Ersatz-
neubau der Elsenbriicke in Berlin um

ein nachgerade als exemplarisch einzu-
ordnendes »Innenstadtprojekt« handelt,
begriindete Dipl.-Ing. Arne Huhn von der
Senatsverwaltung Berlin, indem er dessen
Chronologie unter technischen, funktio-
nalen, wirtschaftlichen, rechtlichen und
politischen Gesichtspunkten von der Aus-
gangssituation {iber die bauvorbereitenden
MaRnahmen inklusive der Anordnung einer
Behelfsquerung bis hin zu den kiinftigen
Hauptbauphasen explizit darlegte. Ahn-
liches gilt fiir die Generalinstandsetzung
der Ludwigsbriicken in Miinchen, die
Dr.-Ing. Otto Wurzer, WTM Engineers, ein-
leitend als »Eine komplexe innerstédtische
Baumalinahme« bezeichnete, bevor er
deren Umfang aufgliederte, ergo die ge-
samte Bandbreite an Herausforderungen
und Lésungen en détail vertiefte: Scha-
densermittlung, Wiederherstellung eines
funktionsfahigen Abdichtungs- und Ent-
wisserungssystems, Verstarkung der
Querbewehrung, Ertiichtigung der Schei-
tel- und Kdmpfergelenkkdpfe sowie Einbau
von Gleistragplatte und Fester Fahrbahn.

Dank und Ausblick

In Zeiten der Pandemie eine solche Pré-
senz-Tagung mit dem Ziel durchzufiihren,
den maximal mdglichen Gesundheitsschutz
zu gewahrleisten und zugleich fiir einen
organisatorisch wie technisch reibungs-
losen Ablauf zu sorgen, erfordert natiirlich
ebenso kompetente wie verantwortungs-
bewusste »Mitstreiter«, weshalb sie hier
namentlich erwdhnt werden sollen:

Neben dem Team der Verlagsgruppe
Wiederspahn sei inshesondere den Digi-
talexperten von MSV Elektronik, Leipzig,
dem Hyperion Hotel in Leipzig mit seinen
stets hilfshereiten Servicekréften und den
Mitarbeitern eines bekannten Leipziger
Instituts fiir den unkompliziert-zuverlés-
sigen Umgang im eigens eingerichteten
Corona-Testcenter gedankt. GroBer Dank
gebiihrt dariiber hinaus dem Sponsor des
BegriiBungsabends und allen Fachaus-
stellern fiir ihr Engagement: Dass die Stan-
de samtlicher Firmen rege frequentiert
wurden, da an ihnen fundierte Auskiinfte
und Informationen zu erhalten waren, darf
ebenfalls als Anerkennung aufgefasst
werden.

Mit einem gemeinsamen Mittagsbuffet
und einem Ausblick auf das Symposium
im nachsten Jahr endete nun ein iiberaus
interessantes und gelungenes 22. Sym-
posium, das den Anwesenden mit Nach-
druck vergegenwartigte: Der Neubau und
die Ertiichtigung von Briicken erfolgen bis
heute (gleichrangig) unter dsthetischen,
funktionalen, konstruktiven und konomi-
schen Aspekten. Und wie in jedem Jahr
liegen alle Vortrdge zusétzlich in gedruck-
ter Form vor — als Ausgabe 1/2-2022 der
Zeitschrift »Briickenbaug, das heif3t als
Tagungsband, der 58 € kostet und in jeder
gut sortierten Fachbuchhandlung oder
aber direkt iiber die Verlagsgruppe Wie-
derspahn zu erwerben ist.

Siegfried Loffler
Fachjournalist,
Miinchen
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Informative Fachausstellung im Foyer
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W W Intensive Pausengespréche inmitten der Fachausstellung
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